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1 Introducao

A mobilidade urbana tornou-se um problema relevante nas metrépoles [1] [3]. Um
aspecto fundamental da andlise de malhas de transporte é identificar os nés que sao mais
importantes na rede, por algum critério adequado [5]. Neste resumo, que reflete uma
pesquisa em andamento, propoe-se um algoritmo para estimar a Centralidade de Interme-
diacao (C) dos nés de uma rede representativa da malha de transporte sobre trilhos na
regiao metropolitana de Sao Paulo, ponderando os pesos dos menores caminhos pelo fluxo
de passageiros.

2 Resultados

Seja um grafo nao direcionado com N nds. A Ct do k-ésimo né é o niimero de menores
caminhos que passam por k dividida pelo niimero de menores caminhos na rede [2]. Neste
trabalho propoe-se uma modificacdo no cédlculo da Cj atribuindo-se pesos diferentes aos
menores caminhos. Denotando-se por w;; o peso do menor caminho entre os nés ¢ e j, tem-
se Cr(k) = (ng(NQ) > w;;, em que a somatoria é tomada sobre os menores caminhos
que passam por k.

Para este estudo, propos-se utilizar as estagoes terminais e de transferéncia do Metro e
da Companhia Paulista de Transportes Metropolitanos (CPTM), para definir um grafo nao
direcionado. As arestas foram atribufdos pesos proporcionais as distancias entre as estacoes
obtidas com o uso do Google Maps (https://www.google.com.br/maps). Definiu-se os
pesos dos menores caminhos w;; proporcionais ao niimero de viagens entre as estacoes i e j
considerando a zona em que estao localizadas na regiao metropolitana de Sao Paulo. Esses
dados foram obtidos da pesquisa Origem e Destino realizada pelo Metr6 [|4]. Ilustra-se os
resultados obtidos na Figura
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Figura 1: (a) Malha de transporte considerada; (b) Ct dos nés do grafo associado.

Observou-se que os maiores indices de C'1 ocorrem nas estagoes Bras, Luz e Tatuapé.
Isso pode ser justificado pelo fato de estarem situadas na regiao interna da rede e, con-
sequentemente, fazerem parte de muitos menores caminhos. Como esperado, estacoes
situadas nas extremidades da rede recebem C7 iguais ou préximas a zero.

A partir desses resultados iniciais, pretende-se analisar a evolugao dos cenéarios tem-
porais das linhas e propor modificagoes na sua estrutura de forma a melhorar o fluxo de
passageiros.
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